OPIS TECHNICZNY

do projektu odtworzenia nawierzchni po robotach zwiagzanych
z wykonaniem sieci wodociagowej i przylaczy

1. Dane do projektowania.

W zwiazku z projektowana budowa sieci wodociagowej w ul. Gen. Jbzefa Bema,
Kazimierza Przerwy — Tetmajera, Pakoszowskiej i Cieplickiej konieczne jest rozebranie

i odtworzenie po robotach nawierzchni jezdni i chodnikow.

Zarzadca drog jest Miejski Zarzad Drég i Mostéw w Jeleniej Goérze.

Rodzaj nawierzchni wzdhuz trasy projektowanej budowy gazociagu okreslono na podstawie
wizji w terenie i przedstawiono w cz. graficznej.

Konstrukcj¢ odtwarzanych nawierzchni opracowano w oparciu 0 rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie( tekst jednolity
D.U. 2016 r., poz. 124) oraz uzgodnien Zarzadcy drdg.

2. Zakres robét odtworzeniowych.

Dla potrzeb utozenia wodociagu wykonane beda wzdhiz jego trasy wykopy umocnione
0 szerokosci 0,8m i gitebokosci od 1,7 do 2,2 m.

Podtoze gruntowe w miejscu wykopdw tworza nasypy drogowe i nasypy
niekontrolowane do gtebokosci 0,8 m, gliny czwartorzedowe gt. 1,3 m i pod nimi
wietrzelina granitu. Nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych.

Dla powyzszych warunkéw przyjeto, ze klin odtamu wynosi 0,5m od krawedzi wykopu.

Rodzaj nawierzchni do odtworzenia na poszczego6lnych odcinkach robo:

ul. Bema —dz. 9/2 - jezdnia asfaltowa,

ul. Bema - 9/2 - chodnik z kostki betonowej,

ul. Bema - dz. 282/5 — jezdnia asfaltowa i ttuczniowa

ul. Bema - dz. 9/1 — jezdnia tluczniowa,

ul. K. Przerwy - Tetmajera — dz. 34- jezdnia asfaltowa,

ul. K. Przerwy - Tetmajera — dz. 30, 31/1, 18/3, 27/4- jezdnia tluczniowa,

tacznik ul. Cieplicka — ul. Pakoszowska — dz. 1/1 - jezdnia tluczniowa, i

asfaltowa,

ul. Pakoszowska - dz. 4 — pobocze ziemne,

e ul. Cieplicka - dz.5/2, ul. Pakoszowska- dz.4, ul. Romera — dz.88/2 — jezdnia
asfaltowa,

e ul. Romera — dz. 88/2 — chodnik z kostki betonowej.



Zakres odtworzenia nawierzchni przedstawiono na zalaczonej mapie

sytuacyjne;.
Warstwe $cieralng bitumicznej nawierzchni jezdni nalezy odbudowac:

e ul. Kazimierza —Przerwy Tetmajera na catej szerokosci jezdni,

e ul. Gen. Jozefa Bema - na szerokosci potowy jezdni.
Konstrukcje podbudowy jezdni nalezy odtworzy¢ na szerokosci wykopu i po 0,5m z
kazdej strony krawedzi wykopu.
Konstrukcje chodnika w ul. Bema nalezy odtworzy¢ na dtugosci prowadzonych prac
I szerokosci wykopu + 0,5m z kazdej strony wykopu.
W miejscu gdzie klin odtlamu obejmuje kraweznik nalezy go rozebra¢ i ponownie odtworzyg.
Krawezniki i obrzeza posadowi¢ na tawie z oporem wykonanej z betonu C12/15.
Nawierzchni¢ tluczniowa drog nalezy odtworzy¢é na szerokosci wykopu i min. 0,5m
z kazdej strony od krawedzi wykopu.

3. Opis rozwiazan projektowych.
3.1 Zasyp wykopdw.

Do zasypywania wykopu przystapi¢ niezwtocznie po zakonczeniu robdt instalacyjnych.
Wykopy nalezy zasypywa¢ warstwami, gruntem sypkim niewysadzinowym
Z zageszCzaniem warstwowym.
Grubos¢ warstw zalezna jest od rodzaju sprze¢tu zageszczajacego i wynosi:

e przy zageszczeniu rgcznym - 0,15 m

e przy zageszczaniu mechanicznym - 0,30 m
Wskaznik zageszczenia zasypu wykopu i wyprofilowanego podtoza powinien odpowiadaé¢
wymaganiom  normy BN-77/8931-12  Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika
zageszczenia gruntu.
Kazda z warstw do gicbokosci 1,20m od spodu konstrukcji powinna by¢ zageszczona do
wskaznika zageszczenia rownego - 1,00. Ponizej giebokosci 1,2m wskaznik zageszczenia
powinien wynosi¢ 0,97.
W przypadku stwierdzenia w wykopie gruntéw wysadzinowych (wg klasyfikacji zawartej
w normie PN-S 02205) nalezy je, zgodnie z projektem wymieni¢ na zwir, pospoike,
piasek grubo-, srednio-, lub drobnoziarnisty.
Zasypy realizowane w terenach zielonych i trawiastych wykona¢ gruntem rodzimym,
zgesci¢  do wskaznika zageszczenia 0,90, przysypa¢ 20 cm warstwe humusu, obsiaé
mieszaning traw, w ilosci 2,5kg/ar, nastgpnie zawatowac i przysypac¢ warstwa torfu.



Powstaty w trakcie robdt gruz oraz odpady nalezy utylizowaé-sktadowaé zgodnie
z obowiazujacymi przepisami z zakresu ochrony srodowiska.

3.2 Odtworzenie nawierzchni.

Projektuje si¢ odbudowe nawierzchni dla odzyskania pierwotnych parametrow
geometrycznych i wytrzymatosciowych . Nalezy zachowac¢ istniejace spadki poprzeczne
I podtuzne oraz rzedne wysokosciowe.

Konstrukcje jezdni i chodnikédw odtworzy¢é wg niniejszego projektu, przy zastosowaniu
nowych lub petnowartosciowych materiatéw, posiadajacych wymagane dopuszczenia.

W miejscu gdzie klin odtamu obejmuje kraweznik nalezy go rozebraé i ponownie odtworzy¢.
Krawezniki i obrzeza posadowi¢ go na tawie z oporem wykonanej z betonu C12/15.

Poszczegdlne warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z OST :
 D-04.04.04  Podbudowa z tlucznia kamiennego

 D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

« D-09.01.01 Zielen drogowa

 D-08.02.00  Chodniki

« D-08.01.01 Krawezniki

« D-08.03.01 Betonowe obrzeza chodnikowe

Materiaty wykorzystane do wbudowania w poszczegd6lne warstwy nawierzchni
powinny spetnia¢ wymagania okreslone w:

- WT-1 2010 Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno —
asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych,

- WT-2 2010 Mieszanki mineralno — asfaltowe. Wymagania techniczne. Nawierzchnie
asfaltowe na drogach krajowych,

- WT-4 2010 Wymagania techniczne. Mieszanki niezwiazane do drdg krajowych,

- WT-5 2010 Wymagania Techniczne Mieszanki Zwiazane spoiwem hydraulicznym
do drég krajowych,

stanowiacych zataczniki nr 1-4 do Zarzadzenia nr 102 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 19 listopada 2010 roku w sprawie stosowania wymagan
technicznych na drogach krajowych.

Odtworzenie nawierzchni bitumicznej.

Cigcie nawierzchni prowadzi¢ prostopadle i rownolegle do kraweznika, stosowacé
prostokatny ksztalt fat.
Nawierzchnig¢ odtworzy¢ z nastepujacych warstw konstrukcyjnych :

e podbudowa z kruszywa famanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o grubosci po
zageszczeniu 20 cm,
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC20P gr.7 cm,
e warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W, grubos¢ po zageszczeniu 6 cm,
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S, grubos¢ po zageszczeniu 5 cm.
Warstwe $cieralng nawierzchni nalezy odbudowa¢ na catej szerokosci jezdni ul. Tetmajera
oraz do potowy jezdni ul. Gen. J6zefa Bema.. Pozostate warstwy w obrebie wykopu



ipo 0,5mz kazdej strony krawedzi wykopu z zachowaniem zasady mijania si¢ szwow
migdzy warstwami konstrukcji, z przesunigciem szwu min.15cm.

Na przygotowanej podbudowie, oczyszczonej i skropionej asfaltem uptynnionym lub emulsja
asfaltowa, nalezy roztozy¢ warstwe podbudowy zasadniczej, warstwe wiazaca, a nastepnie
warstwe scieralna . Migdzy warstwami mineralno - asfaltowymi nalezy stosowac zwiazanie
migdzywarstwowe przez skropienie podioza danej warstwy asfaltem uptynnionym lub
emulsja asfaltowa o wiasciwosciach dostosowanych do istniejacych warunkdw.

Podtoze powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajacej do zwiazania warstw, bez nadmiaru
lepiszcza, rownomiernie na catej powierzchni, zgodnie z zaleceniami normowymi.
Warstwy nawierzchni powinny by¢ nalezycie zageszczone zestawem walcow lub
zageszczarkami mechanicznymi (przy matych powierzchniach).

Nawierzchni¢ odtworzy¢ tak, aby odzyskaé pierwotne parametry geometryczne

I wytrzymatosciowe.

Nalezy zachowac istniejace spadki poprzeczne i podtuzne oraz rzedne wysokosciowe.

Odtworzenie nawierzchni tiuczniowe;j.

Nawierzchnie jezdni ttuczniowych i pobocze ul. Pakoszowskiej nalezy odtworzy¢
na szerokosci min. 0,5m z kazdej strony od krawegdzi wykopu z nastgpujacych warstw
konstrukcyjnych :

e nawierzchnia tluczniowa z kruszywa 0/31,5 stabilizowana mechanicznie o grubosci
po zagegszczeniu 10cm,
e podbudowa =zasadnicza z kruszywa tluczniowa 0/63 o0 uziarnieniu ciagtym
stabilizowana mechanicznie o grubosci po zaggszczeniu 15cm,
e warstwa odcinajaca z piasku o grubosci warstwy po zageszczeniu gr.10 cm.
Nalezy zachowac istniejace spadki poprzeczne i podhuzne oraz rzedne wysokosciowe.
Nawierzchnig pobocza ul. Pakoszowskiej nalezy tak wyprofilowaé aby nie byto mozliwosci
gromadzenia si¢ wod opadowych:
- spadek poprzeczny skierowany w strong skarpy,
- spadek podtuzny - zgody z pochyleniem niwelety drogi.

Odtworzenie chodnika.

Nawierzchnig chodnika odtworzy¢ na szerokosci min. 0,5m z kazdej strony od krawedzi
wykopu z nastepujacych warstw konstrukcyjnych :
e podbudowa  tluczniowa  0/31,5 stabilizowana mechanicznie o grubosci po
zageszczeniu 15cm,
e podsypka z miatu kamiennego o grubosci warstwy po zageszczeniu gr.3 cm,
e warstwa z kostki betonowej o grubosci 8 cm,

Krawezniki i obrzeza ponownie ustawi¢ na tawach betonowych, elementy uszkodzone
wymieni¢ na nowe.



Odtworzenie pozostatych poboczy i terendw zielonych

e nawierzchni¢ poboczy nalezy przywréci¢ do takiego stanu, aby powierzchnia
jego byta tak wyprofilowana, ze nie bedzie na nim mozliwosci gromadzenia si¢
wod opadowych, a spadek poprzeczny bedzie skierowany w strong skarpy
nasypu lub rowu odprowadzajacego wody opadowe. Spadek podtuzny musi
by¢ zachowany zgodnie z pochyleniem niwelety drogi,

e material uzyty na odtworzenie pobocza moze by¢ wykorzystany jako materiat
pierwotny z tym, ze nie moze on by¢ zanieczyszczony gruntem podioza
I sktadowany byt oddzielnie,

e jezeli pobocze stanowi poszerzenie pasa ruchu, po ktérym moga porusza¢ sie
lub zatrzymywac¢ pojazdy, to odtworzenie catej konstrukcji musi by¢
analogiczne jak odtworzenie nawierzchni tluczniowej,

e nawierzchnig zniszczonych podczas wykopow zielencow nalezy odtworzy¢
poprzez wykonanie trawnika z rolki wraz z zabiegami pielggnacyjnymi
w okresie wzrostu roslin, do czasu wiasciwego zadarnienia terenu.

4. Uwagi koncowe.

Nalezy przestrzegac¢ zapisow wynikajacych z decyzji i uzgodnien Miejskiego Zarzadu
Drog i Mostéw w Jeleniej Gérze.

Wszystkie materiaty uzyte do budowy winny mie¢ odpowiednie aprobaty techniczne

a sposéb wykonania robét winien odpowiada¢ wymaganiom norm i obowiazujacych
przepisow. Podczas wykonywania robét nalezy przestrzega¢ zasad BHP oraz prawidiowo
oznakowac¢ i zabezpieczy¢ teren robot
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